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Specifikationer VW 1200
Km Km/I 1. registrering
1.000 12,9 December 1957 De Luxe
Modelar Nypris HK / Nm Ring for pris
1957 30 HK /75 Nm
Type 0-100 km/t Tophastighed
110 km/t
Drivmiddel Traekhjul Tank
Benzin hjul
Grgn ejerafqift Geartype Gear

Manuelt gear

¢ 98193666 & info@skinbjerg.dk Hjarringvej 173 , 9400 Ngrresundby Taf 4


https://skinbjerg.dk/biler/vw-1200-de-luxe-fzg9wjzihfn
tel:98193666
mailto:info@skinbjerg.dk

skinbjerg.dk/biler/vw-1200-de-luxe-fzg9wjzihfn
Oprettet: 15. oktober 2025

Skinbjerg Auto + Leasing

Beskrivelse af VW 1200

Bud + 400.000kr .modtages Volkswagen T1 Single-cab pickup, lavet som Kreidler kunde-servicebil, komplet saet
med top-istandsat Kreidler Florett fra 1966 medfalger.

Den farste generation af Volkswagen Type 2 med den delte forrude , uformelt kaldet Microbus, Splitscreen eller
Splittie blandt moderne fans, blev produceret fra 8. marts 1950 til slutningen af 1967-modelaret. Fra 1950 til 1956
blev T1 (det hed det ikke pa det tidspunkt) bygget i Wolfsburg ; fra 1956 blev den bygget pa den helt nye
Transporter -fabrik i Hannover . Ligesom Beetle brugte de farste transportgrer den 1100 Volkswagen luftkglede
motor , en 1131 cc (69,0 cu in ), DIN -klassificeret 18 kW (24 PS ; 24 hk ), luftkalet flad-fire-cylindret 'boxer'-
motor monteret bagi. Denne blev opgraderet til 1200 - en 1192 cc (72,7 cu in) 22 kW (30 PS; 30 hk) i 1953. Et
hgjere kompressionsforhold blev standard i 1955; mens en usaedvanlig tidlig version af 30 kW (41 PS; 40 hk)
motoren debuterede udelukkende pa Type 2 i 1959. Alle 1959-modeller, der beholder den tidlige motor i dag, er
sjeeldne. Da motoren blev udgaet naesten gjeblikkeligt, blev der ikke stillet reservedele til radighed.

De tidlige versioner af T1indtil 1955 blev ofte kaldt "Barndoor" [15] [16] (tilbagevirkende kaldt T1a siden
1990'erne), pé grund af det enorme motordaeksel bagpad, mens de senere versioner med en let modificeret krop
(taglinjen) over forruden er forleenget), mindre motorrum, og 15" vejhjul i stedet for de originale 16" kaldes i dag
for T1b (igen, kun kaldt dette siden 1990'erne, baseret pd VW's retrospektive T1,2,3,4 osv.). navnesystem). Fra
modelaret 1964, hvor bagdegren blev gjort bredere (samme som pa karnappen eller T2), kunne kgretajet omtales
som T1c. | 1964 blev der ogsa introduceret en valgfri skydedgr til passager-/lastomradet i stedet for de
udadhaengslede dare, der er typiske for varevogne.

1 1962 blev en tung transporter introduceret som fabriksoption. Den havde en lastkapacitet p& 1.000 kg (2.205 Ib)
i stedet for de tidligere 750 kg (1.653 Ib), mindre, men bredere 14" vejhjul og en 1,5 L, 31 kW (42 PS; 42 hk) DIN-
motor. Dette var sa succes, at kun et ar senere udgik 750 kg, 1,2 L Transporteren. Modeléret 1963 introducerede
1500-motoren - 1.493 cc (91,1 cu in) som standardudstyr til det amerikanske marked med 38 kW (52 PS; 51 hk)
DIN med en 83 mm (3,27 tommer) boring, 69 mm (2,72 tommer) slagleengde og 7,8:1 kompressionsforhold. Da
Beetle modtog 1,5 L-motoren til 1967-modeldret, blev dens effekt aget til 40 kW (54 PS) ; 54 hk) DIN.

Den tyske produktion stoppede efter modeléret 1967; T1 blev dog stadig fremstillet i Brasilien indtil 1975, hvor
den blev modificeret med en 1968-79 T2-stil frontende og store 1972-vintage baglygter til den sakaldte "T1.5" og
produceret indtil 1996. Den brasilianske T1'er var ikke identiske med de sidste tyske modeller (T1.5'eren blev
lokalt produceret i Brasilien ved hjaelp af stempelmatricer fra 1950'erne og 1960'erne til at skeere ned pa
retooling, sammen med Beetle /Fusca, hvor karrosseristilen fra fer 1965 blev bibeholdt) , selvom de havde nogle
karakteristiske treek ved T1a, sdsom lastderene og fem-studs 205 mm (8,1 tommer) Pitch Circle Diameterfeelge.
Hjulspor varierede mellem tysk og brasiliansk produktion og med 14-tommer, 15-tommer og 16-tommer
hjulvarianter, men forreste spor varierede normalt fra 1290 mm til 1310 mm og bagerste spor fra 1370 mm til 1390
mm.

Blandt amerikanske entusiaster er det almindeligt at henvise til de forskellige modeller ved antallet af deres
vinduer. Den grundleeggende Kombi eller Bus er 11-vinduet (alias tre-vindues bussen pa grund af tre sideruder)
med en delt forrude, to vinduer foran i kabinen, seks bagerste sideruder og en bagrude. DeLuxe-modellen havde
otte bagerste sideruder og to bagerste hjgrneruder, hvilket gjorde den til 15-vinduer (ikke tilgaengelig i Europa). |
mellemtiden er soltaget DelLuxe med sine yderligere otte sma ovenlysvinduer derfor 23-vinduet. Fra modelaret
1964, med sin bredere bagdar, blev de bagerste hjgrneruder udgéet, hvilket gjorde de to sidstnaevnte til
henholdsvis 13-vinduer og 21-vinduer. Varianterne med 23 og senere 21 vinduer baerer hver kaldenavnet
"Samba" eller i Australien officielt "Alpine" .
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Udstyrsliste (0)

Bemeerk: Der tages forbehold for eventuelle indtastnings- og beregningsfejl.
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